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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Grundein- 
heit fOr ein Kraftfahrzeug, bestehend aus einem 
Tragrohr, wenigstens zwei voneinander unabhSngig 
betreibbaren und symetrisch zur Langsachse der 
Grundeinheit angeordneten Antriebsmotoren samt 
Hilfseinrichtungen und einem Schaltgetriebe sowie 
wenigstens einem Achsgetriebe samt zugehoriger 
DrehmomentUbertragungseinrichtungen, wobei die 
beiden Antriebsmotoren mrttels eines AnschluBge- 
hauses an das Tragrohr angeschlossen sind und 
Uber je eine Trennkupplung einzeln oder gemein- 
sam mit der Eingangswelle des Schaltgetriebes 
verbindbar sind (siehe z.B. DE-C-713406). 

Aus einem Tragrohr und zwei voneinander un- 
abhangig betreibbaren und symetrisch zu dessen 
Langsachse am einen Ende des Tragrohres ange- 
ordneten Antriebsmotoren sowie einem Schaltge- 
triebe und ein einem Achsgetriebe bestehende An- 
triebseinheiten fUr Kraftfahrzeug e sind in einer Viel- 
zahi von Ausgestaltungsformen bekannt, wobei 
aber alien bekannten Ausgestaltungsformen solcher 
Antriebseinheiten zum einen die Verwendung von 
als Reihenmotoren ausgebildeten Brennkraftma- 
schienen und zum anderen die Nichtnutzung des 
Hohlraumes des Tragrohres gemeinsam ist. Die 
Verwendung von Reihenmotoren als Antriebsmoto- 
ren erfordert einen groBen Einbauraum fOr die An- 
triebseinheit, da Reihenmotoren im VerhSltnis zur 
abnehmbaren Leistung verhaltnimaBig groB bauen. 
FOr eine optimale Ausnutzung des von der fahr- 
zeugkarosserie umbauten Raumes und damit eine 
moglichst weitgehende Gewichtsverminderung des 
Fahrzeuges insgesamt sind die bekannten An- 
triebseinheiten der hier in Rede stehenden Bauart 
daher nicht geeignet. Ein weiterer Nachteil bei der 
Verwendung von Reihenmotoren als Antriebsmoto- 
ren wird bei dem Versuch einer weitgehend ein- 
he'rtJichen Auslegung der Antriebseinheit fur unter- 
schiedliche Fahrzeugtypen, beispielsweise StraBen- 
fahrzeuge oder Off-Road-Fahrzeuge offensichtlich, 
dahingehend, daB fur jeder dieser beiden Fahrzeu- 
typen eine eigene Konstruktion erforderlich ist, wo- 
bei zudem auch keine gleichzeitige Verwendung 
einzelner Baugruppen moglich ist. Abgesehen vom 
Raumbedarf der Antriebsmotoren beanspruchen 
bei herkommlichen Fahrzeugkonstruktionen femer 
auch die Versorgungseinrichtungen fur die An- 
triebsmotoren, insbesondere der Kraftstofftank und 
die Batterien einen keineswegs unwesentlichen Teil 
des von der Fahrzeugkarosserie umbauten Rau- 
mes, was entweder zu lasten des Nutzbaren Fahr- 
zeuginnenraumes oder zu lasten einer Gewichtser- 
hohung des gesamtfahrzeuges infolge einer not- 
wendigen VergrdBerung der Karosserie geht. Ne- 
ben dem Nachteil einer Gewichtserhohung bedingt 
die herkommliche Einzeluntert)ringung der Versor- 



gungseinrichtungen auch einen hohen Montageauf- 
wand mit sich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine 
Grundeinheit fUr ein Kraftfahrzeug zu schaffen, wel- 

5 che zur optimalen Nutzung des von der Karosserie 
umbauten Raumes eine bei groBer Leistung klein- 
bauende Gestahung der Antriebseinheit sowie den 
wahlweisen Betrieb des Fahrzeuges mit einem 
oder zwei Antriebsmotoren, insbesondere eine Aus- 

io stattung des Fahrzeuges als Hybridfahrzeug er- 
moglicht und dabei eine moglichst weitgehende 
Integration der zum Betrieb des Fahrzeuges erfor- 
derlichen Hilfs- und BetMtigungseinrichtungen in 
die Grundeinheit ermoglicht, dahingehend dafl die 

75 die Unterbringung der Hilfs- und Betatigungsein- 
richtungen zum einen moglichst raumsparend und 
zum anderen in einer weitgehendst vormontierba- 
ren Weise erfolgen kann. DarUberhinaus ist es Auf- 
gabe der Erfindung die Grundeinheit in einer sol- 

20 chen weise zu gestagen, daB deren Bauteile unter- 
einander austauschbar und mit einem geringst- 
moglichen Aufwand in mtiglichst weitgehender 
Vereinheitlichung sowohl der Bauteile als auch der 
wechselseitigen AnschluBmittel zusammenbaubar 

25 sind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch 
geldst, daB das Tragrohr durch einen LSngenab- 
schnitt eines Strangpressprofiles gebildet und Starr 
mit dem AnschluBgehause verbunden ist, wobei 

30 die Antriebsmotoren jeweils mit einer eigenen, im 
Motorgehause angeordneten Schwungmasse ver- 
sehen die Trennkupplungen innerhalb des An- 
schluBgehSuses angeordnet und die Antriebsmoto- 
ren vermittels untereinander gleich ausgebildeter 

35 Anschlufiflachen austauschbar mit dem AnschluB- 
gehause verbunden sind. Dadurch wird zum einen 
eine absolut starre, den Ein-oder Anbau sonstiger 
zum Betrieb des Fahrzeuges erforderiicher Ausstat- 
tungen oder Hilfs- bzw. Versorgungseinrichtungen 

40 ermoglichende Ausbildung der Grundeinheit insge- 
samt gewahrleistet und zum anderen erreicht, fur 
eine Ausstattung des Fahrzeuges mit untereinander 
gleich- oder verschiedenartigen Antriebsmotoren 
lediglich ein entsprechender, seinerseits serienma- 

45 Biger Antriebsmotor an die eine oder andere Seite 
des AnschluBgehauses angebaut zu werden 
braucht. Insbesondere sieht die Erfindung dabei 
vor, dafl wenigstens einer der Antriebsmotoren 
durch einen mit seiner Kurbelwellenachse quer zur 

so Fahrtrichtung ausgerichtet angeordneten Sternmo- 
tor gebildet ist. Dies gewahrleistet eine kleinbauen- 
de Ausbildung der Antriebseinheit insgesamt, da 
Sternmotoren bezogen auf den erfordertichen Ein- 
bauraum bei kleinstem Raumbedarf die hochste 

55 Leistung erbringen. 

Das Fahrzeug kann daher bei Verwendung un- 
tereinander einheitlicher Aggregate wahlweise ent- 
weder so ausgertistet sein, daB die beiden vonein- 
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ander unabhSngig oder gemeinsam einsetzbaren 
Antriebsmotoren jeweils durch eine Brennkraftma- 
schine gebildet und jeweils als Stemmotor ausge- 
bildet sind, oder daB von den beiden wahlweise 
einsetzbaren Antriebsmotoren einer durch eine als 
Stemmotor ausgebildete Brennkraftmaschine und 
einer durch einen Elektromotor gebildet ist. Der 
oder die Stemmotoren sind dabei zweckmaBiger- 
weise durch X-Motore gebildet, deren Zylinder ein- 
ander paarweise gegenOberiiegend und in einer 
gemeinsamen Ebene angeordnet sind und deren 
Hubkolben vermittels eines Kurbelschleifengetrie- 
bes mit der Motorwelle zusammenarbeiten. Brenn- 
kraftmaschinen bzw. Motoren dteser Bauweise 
zeichnen sich in hervorragender Weise dadurch 
aus, daB sie vollkommen massenausgeglichen sind 
und daher auch schwingungsfrei arbeiten, mit der 
Folge, daB auf aufwendige Lagerungen zur Entkop- 
pelung des Antriebsaggregates von der Fahrzeug- 
karosserie ebenso verzichtet werden kann, wie auf 
den Einsatz von Dammitteln zur Dampfung vom 
Antriebsaggregat ausgehender Schwingungen oder 
Vibrationen in der Fahrzeugkarosserie. Dies ermog- 
licht neben einer Verringerung des notwendigen 
Herstellungsaufwandes auch eine erhebliche Ver- 
ringerung Montageaufwandes und in Verbindung 
damit eine betrSchtliche Verringerung des Gesamt- 
gewichtes des Fahrzeuges. 

Bevorzugterweise sollen die als X-Motore aus- 
gebildeten Brennkraftmaschinen als Zweitaktmoto- 
ren gestaftet sein, da dieses Arbeitsprinzip einer 
Brennkraftmaschine bei hoher Leistung den ge- 
ringstmdglichen Bauaufwand fUr die Herstellung 
der Motoren selbst gewahrieistet. 

Urn den unterschiedlichen Betriebsbedingun- 
gen verschiedener Fahrzeugtzypen Rechnung zu 
tragen kann fUr ausschlieBlich fUr den Strafienbe- 
trieb vorgesehene Fahrzeuge zur moglichsten Ver- 
ringerung des Luftwiderstandes vorgesehen sein, 
daB die Abtriebswellen der beiden symetrisch zur 
Langsachse der Grundeinheit angeordneten An- 
triebsmotoren hShengleich zu den Radachsen an- 
geordnet sind, woraus sich unter Inkaufnahme einer 
fOr Strafienfahrzeuge sogar erwUnschten geringe- 
ren Bodenfreihert eine niedrige Bauweise des Fahr- 
zeuges insgesamt ergibt. 

Andererseits kann fOr sog. Off-Road-Fahrzeuge 
Fahrzeuge, die nicht ausschlieBlich zum Betrieb auf 
Strafien bestimmt sind, und daher eine vergroBerte 
Bodenfreiheit aufweisen mUBen, auch vorgesehen 
sein, daB die Abtriebswellen der beiden symetrisch 
zur Langsachse der Grundeinheit angeordneten 
Antriebsmotoren hdhenversetzt zu den Radachsen 
angeordnet sind. 

Innemalb dieser grundsatzlichen auf den be- 
stimmungsgemSBen Betrieb des Fahrzeuges aus- 
gerichteten Anordnungsweisen umfaBt der Rah men 
der Erfindung bezQglich der Anordnung der An- 



triebseinheit femer noch AbwandlungsmSglichkei- 
ten hinsichtlich der Anordnung der Antriebseinheit 
bezQglich der GesamtlSnge des Fahrzeuges, da- 
hingehend, daB zum Ausgleich einer groBen Beta- 

5 dungsfahigkeit des Fahrzeuges die Antriebseinheit 
insgesamt vor der Vorderachse angeordnet wird, 
oder dahingehend, daB zwecks Verlagerung des 
Gesamtschwerpunktes zur Fahrzeugmitte hin, 
Schaltgetriebe und Antriebsmotoren hinter der Vor- 

70 derachse angeordnet sind, sowie schlieBlich dahin- 
gehend, dafi bei frontgetriebenen Fahrzeugen zur 
Erhohung der Traktion der VorderrSder z.B. das 
Schaltgetriebe vor und die Antriebsmotoren vor der 
Vorderachse angeordnet sind. 

75 Unanhangig von der jeweils gewahlten Lage 
der Antriebseinheit kann fUr die Bauart der An- 
triebseinheit entweder, nach einer ersten Ausge- 
staltungsform vorgesehen sein, daB das AnschluB- 
gehSuse und das GetriebegehSuse sowie gegebe- 

20 nenfalls das Achsgetriebegehause eine Baueinheit 
bilden, Oder daB gemaB einer zweiten Ausgestal- 
tungsform das GetriebegehSuse und gegebenen- 
falls das Achsgetriebegehause mittels AnschluB- 
flansche und Verschraubung starr mit dem An- 

25 schluBgehMuse verbunden sind, wobei das An- 
schluBgehSuse seinerseits in jedem Falle starr mit 
dem Tragrohr verbunden ist. 

Eine besonders zweckmaBige Einzelausgestal- 
tung der Antriebsverbindung zwischen den An- 

30 triebsmotoren und dem Schaltgetriebe besteht dar- 
in, daB die die Antriebsverbindung zwischen den 
Antriebsmotoren und dem Schattgetriebe vermit- 
telnden Trennkupplungen mit einem gleichfalls im 
AnschluBgehause untergebrachten Zentralrad ver- 

35 bunden sind, welches vermittels eines Ketten-oder 
Zahnriementriebes mit der Getriebeeingangswelle 
in Antriebsverbindung stent 

Im Rahmen der Ausbildung der Grundeinheit 
zu einer auch die Versorgungsanlagen fOr die An- 

40 triebseinheit aufnehmenden und insgesamt vor- 
montierbaren Kompakteinheit ist erfindungsgemaB 
weiterhin vorgesehen, daB Versorgungseinrichtun- 
gen fur die Antriebsmotoren, insbesondere der 
Kraftstofftank des Kraftfahrzeuges, in das durch 

45 einen Abschnitt eines Strangpressprofiles gebildete 
Tragrohr integriert sind. 

In einer anderen Ausgestaltungsform kann aber 
auch vorgesehen sein, daB das durch einen Lan- 
genabschnitt eines Strangpressprofiles gebildete 
so Tragrohr mit innenliegend angeordneten Mitteln zur 
Aufnahme von, insbesondere die Energiequelle fOr 
einen als Elektromotor ausgebildeten Antriebsmotor 
eines Hybridfahrzeuges bildenden, Batterien aus- 
gestattet ist. 

55 SchlieBlich kann in einer weiteren Ausgestal- 
tungsform auch noch vorgesehen sein, daB die 
Versorgungseinrichtungen fur beide Arten von An- 
triebsmotoren, d.h. der Kraftstofftank fOr den als 
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Brennkraftmaschine ausgebildeten und/oder die 
Batterien fOr den als Elektromotor ausgebildeten 
Antriebsmotor des Kraftfahrzeuges, in dem durch 
einen Abschnitt eines Strangpressprofiles gebilde- 
ten Tragrohr untergebracht sind. 

Im Einzelnen ist hierfUr erfindungsgemaB vor- 
gesehen, daB der Kraftstofftank aus einer kraftstoff- 
dampfdichten, flexiblen HUlle mit unlosbar und 
gleichfalls kraftstoffdampfdicht daran angeschosse- 
ner EinfUlleitung samt evtl. EntiGftungsleitung be- 
steht und im eingebauten Zustand auBenseitig min- 
destens Srtlich an den Innenumfangsflachen des 
Tragrohres festgelegt, z.B. vermittels Verrastung 
von an der AuBenseite der flexiblen HUlle angeord- 
neter WUIste oder dergl. in Nutausnehmungen des 
Tragrohres Oder I5sbarer Verklebung verbunden 
ist, wobei die losbare Verklebung der den Kraft- 
stofftank bildenden flexiblen HUlle mit den Innenfia- 
chen des Tragrohres umlaufend streifenfOrmig ge- 
staltet ist. Falls eine Befestigung mrttels losbarer 
Verklebung vorgesehen ist kann die AuBenflache 
der den Kraftstofftank bildenden flexiblen HUlle vor 
dem EinfUhren in das Tragrohr mit umlaufenden 
Streifen eines geeigneten Klebstoffauftrages verse- 
hen und ebenso wie bei einer Verrastung an den 
AuBenfiachen der flexiblen HUlle vorgesehener 
WUIste oder dergl. in Nuten des Tragrohres die 
flexible HUlle nach dem EinfUhren in das Tragrohr 
aufgeblaht werden, derart daB die Klebstoffauftrage 
mit den inneren WandungflSchen des Tragrohres in 
BerUhrung gelangen und in geeigneter Weise aus- 
gehartet werden konnen. Der Vorteil dieser Anord- 
nung besteht neben einem einfachen Einbau in 
einer weitgehendsten Ausnutzung des Volumens 
des Tragrohres. 

Hinsichtlich der Unterbringung der die Energiequeh 
le fUr einen als Elektromotor ausgebildeten An- 
triebsmotor bildenden Batterien ist erfindungsge- 
maB vorgesehen, daB im Tragrohr innenliegend 
langsgerichtet veriaufende, Lauf-oder Tragschienen 
fUr die AbstUtzung und Festiegung der Batterien 
bildende, Profilleisten oder dergl. ausgebildet sind, 
wobei vorzugsweise weiter vorgesehen ist, daB ein 
aus mehreren Batterien bestehender Batteriesatz 
im Tragrohr vermittels einer, gegebenenfalls rollen- 
gelagerten Tragplatte bzw. eines Tragrahmens 
langsverschiebbar bzw. herausziehbar auf den in- 
nenliegend und langsgerichtet verlaufenden Lauf- 
oder Tragschienen bildenden Profilleisten angeord- 
net ist. 

In weiterer die Ausbildung des Tragrohres als 
Strangpressprofil nutzender Vervollstandigung der 
Grundeinheit zu einer komplett vormontierbaren 
Einheit ist nach einem anderen MerkmaJ der Erfin- 
dung femer vorgesehen, daB das Tragrohr eine im 
allgemeinen rechteckige oder ovale Profilquer- 
schnittsform aufweist und mit einer Vielzahl von 
langsgerichteten Druckmittel-Leitungs-KanSlen 



und/oder wenigstens schlitzfdrmig offenen Nutaus- 
nehmungen ausgestattet ist, wobei die Kanale ei- 
nen geschlossenen Querschnitt aufweisen und un- 
mittelbar als Ruid-Leitungen dienen, wahrend die 
5 Nutausnehmungen zur Aufnahme aus festem Mate- 
rial bestehender Leitungen oder dergl. bestimmt 
sind. 

Vor alien ist vorgehsehen, daB das Tragrohr mit 
wenigstens einem ersten langsgerichteten Kanal 

10 fUr die Verbindung des Hauptbremszylinders mit 
den Hinterradbremsen ausgestattet ist, wobei die 
flexiblen Abzweigleitungen zu den einzelnen Rad- 
bremszylindem mittels elnschraubbarer AnschluB- 
nippel an den jeweiligen Kanal anschlieBbar sind, 

15 und femer mit wenigstens einem zweiten langsge- 
richteten Kanal ausgestattet ist, der wenigstens 
Uber einen Teil seiner Lange hin als Kraftstofflei- 
tung fUr die Verbindung des Kraftstofftanks mit 
dem oder den Antriebsmotoren dient, sowie mit 

20 wenigstens einem dritten langsgerichteten Kanal 
ausgestattet ist, der dem oder den Antriebsmotoren 
als Abgaslertung dient. 

Hinsichtlich der Ausbildung bzw. Anordnung 
einseitig offener Nutausnehmungen in den als 

25 Strangpressprofil ausgebildeten Tragrohr kann er- 
findungsgemaB vorgesehen sein, daB wenigstens 
eine erste langsgerichtete Nutausnehmung der Auf- 
nahme elektrischer Leitungen, insbesondere eines 
Kabelbaumes und wenigstens eine zweite langsge- 

30 richtete Nutausnehmung der Aufnahme eines Seil- 
zuges, insbesondere des Handbremsseilzuges, 
dient. 

In weiterer Vervollstandigung des Erfindungs- 
gedankens ist femer noch vorgesehen, daB bei 

35 einer Ausstattung des Fahrzeuges mit Allradantrieb 
die Antriebsverbindung vom Schaltgetriebe bzw. 
von der Vorderachse zur Hinterachse vermittels 
eines Riementriebes, insbesondere eines Zahnrie- 
mentriebes, bewerkstelligt ist und daB dabei der 

40 Riemen, insbesondere der Zahnriemen, an den ein- 
ander gegenUberliegenden AuBenfiachen des Trag- 
rohres angeordnet und gefUhrt ist. Im Bnzelnen ist 
in entsprechender Weiterbildung ds das Tragrohr 
bildenden Strangpressprofiles vorgesehen, daB fUr 

45 die Aufnahme und FUhrung des die AntriebsUber- 
tragung auf die Hinterachse bewirkenden Riemens, 
insbesondere Zahnrienmens an den einander ge- 
genUberliegenden AuBenfiachen des Tragrohres ei- 
nen symetrisch oder asymetrisch T-formigen Profil- 

50 querschnitt aufweisende FUhrungsschachte ausge- 
bildet sind. 

Der Riemen, insbesondere Zahnriemen, ist bei die- 
ser bezUglich des Tragrohres auBenliegenden An- 
ordnung Uber an die beiden Enden des Tragrohres 
55 anschlieBend zum einen am Getriebegehause und 
zum anderen am Hinterachsgetriebegehause ange- 
ordnete und gelagerte, dem Votrieb angepasste 
Riemenscheiben, insbesondere Zahnriemenrader, 
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geftihrt, wobei z.B. untereinander gleichgrofie Rie- 
menscheiben Oder ZahnriemenrSder, deren Durch- 
messer der Profilhohe d8s Tragrohres entspricht, 
eingesetzt sein kdnnen. 

SchlieBlich ist in weiterer Vervollkommnung der 
Vormontierbarkeit der Grundeinheit erfindungsge- 
mSB auch noch vorgesehen, dafi am Tragrohr in an 
sich bekannter Weise Betatigungs- und Bedienein- 
richtungen, wie Schalthebel und Handbremshebel 
und dergl. angeschlossen bzw. abgestUtzt und be- 
festigt sind. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Bei- 
spielsbeschreibung anhand einiger in der Zeich- 
nung dargesteltter Ausftihrungsbeispiele im Einzel- 
nen beschrieben. In der Zeichnung zeigt die 

Rgur 1 eine schaubildliche Darstellung ei- 
ner Grundeinheit eines Fahrzeuges; 
Figur 2 eine abschnittsweise und schemati- 
sche Seitenansicht einer ersten 
Ausftihrungsform der Grundeinheit 
bei zu den Radachsen hohengleich 
angeordneten Abtriebswellen der 
Antriebsmotoren; 
Rgur 3 eine Draufsicht zur Darstellung der 
Rgur 2; 

Figur 4 eine abschnittsweise und schemati- 
sche Seitenansicht einer zweiten 
Ausftihrungsform der Grundeinheit 
bei zu den Radachsen hohen- 
gleich angeordneten Abtriebswellen 
der Antriebsmotoren; 

Figur 5 eine Draufsicht zur Darstellung der 
Rgur 4; 

Rgur 6 eine abschnittsweise und schemati- 
sche Seitenansicht einer Ausfuh- 
rungsform der Grundeinheit bei zu 
den Radachsen nicht hohengleich 
angeordneten Abtriebswellen der 
Antriebsmotoren; 

Rgur 7 eine teilweise auf geschnittene 
Draufsicht auf ein AnschluBgehau- 
se; 

Rgur 8 einen abschnittsweisen Langs- 
schnitt durch das Tragrohr einer 
Grundeinheit mit etngebautem 
Kraftstofftank; 

Rgur 9 einen abschnittsweisen LSngs- 
schnitt durch das Tragrohr einer 
Grundeinheit mit eingebautem Bat- 
teriesatz; 

Rgur 10 einen Schnitt durch das Tragrohr 
gemaB Rgur 9; 

Figur 11 eine schematische Seitenansicht 
der Grundeinheit eines mit einem 
Allradantrieb ausgestatteten Fahr- 



Rgur 12 



eine Draufsicht zu der Darstellung 
nach Rgur 11; 



Rgur 13 eine abschnittweise schaubildliche 
Darstellung eines Tragrohrprofiles. 

Rgur 14 eine schaubildliche Darstellung ei- 
ner weiteren Ausftihrungsform der 
5 Grundeinheit eines Fahrzeuges; 

Rgur 15 eine schaubildliche Darstellung ei- 
ner Grundeinheit eines mit einem 
Hybridantrieb ausgestatteten Fahr- 
zeuges; 

70 Rgur 16 eine schaubildliche Darstellung ei- 
ner Grundeinheit eines nur mit ei- 
nem Elerktromotor ausgestatteten 
Fahrzeuges; 

Rgur 17 eine schaubildliche Darstellung ei- 

T5 ner Grundeinheit eines nur mit ei- 

ner Brennkraftmaschine ausgestat- 
teten Fahrzeuges; 
Die Grundeinheit eines Kraftfahrzeuges besteht bei 
alien in der Zeichnung dargestellten AusfUhrungs- 

20 beispielen jeweils aus einem Tragrohr 1 , zwei von- 
einander unabhangig betreibbaren und symetrisch 
zur L&ngsachse der Grundeinheit angeordneten 
Antriebsmotoren 2 und 3 bzw.3a samt Versor- 
gungseinrichtungen 21 und/oder 25 und einem 

25 Schaltgetriebe 7 sowie wenigstens einem Achsge- 
triebe 8 samt zugehdriger DrehmomentObertra- 
gungseinrichtungen. Die beiden Antriebsmotoren 2 
und 3 bzw. 3a sind mittels eines AnschluBgehau- 
ses 9 einerseits an das Tragrohr 1 und anderer- 

30 seits an das Schaltgetriebe 7 angeschlossen. Das 
Tragrohr 1 durch einen Langenabschnitt eines 
Strangpressprofiles gebildet und vermittels einer 
Ranschverschraubung 10 starr mit dem AnschluB- 
gehause 9 verbunden, wobei im AnschluBgehause 

35 9 Trennkupplungen 11 angeordnet sind, vermittels 
derer die Antriebsmotoren 2 und/oder 3 bzw. 3a 
entweder einzeln oder gemeinsam mit der Ein- 
gangswelle 12 des Schattgetriebes 7 kuppelbar 
sind. Die Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a sind 

40 vermittels untereinander gleich ausgebildeter, in 
der Zeichnung nicht im Einzelnen dargestellter, An- 
schluBflachen austauschbar und starr mit dem An- 
schluBgehause 9 derart verbindbar, daB zum einen 
eine absolut starre Ausbildung der Grundeinheit 

45 insgesamt gewahrleistet ist und zum anderen er- 
reicht wird, daB fOr eine Ausstattung des Fahrzeu- 
ges mit untereinander gleich- oder verschiedenarti- 
gen Antriebsmotoren lediglich eine Form des An- 
schluBgehauses erforderlich ist. Bei der in den 

so Rguren 2 und 3 angedeuteten Ausfuhrungsform 
sind im Unterschied zu der in der Rgur 1 darge- 
stellten Ausftihrungsform die beiden an das An- 
schluBgehause 9 angeschlossenen Antriebsmoto- 
ren 2 und 3 jeweils durch eine mit ihrer Kurbelweh 

55 lenachse quer zur Fahrtrichtung ausgerichtet ange- 
ordnete, als Stemmotor gestaJte Brennkraftmaschi- 
ne gebildet. Bei dem in der Rgur 1 dargestellten 
Ausftihrungsbeispiel hingegen ist der eine Antriebs- 
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motor 2 durch eine als Stemmotor ausgebildete 
Brennkraftmaschine und der andere Antriebsmotor 
durch einen Elektromotor 3a gebildet. 
In den Figuren 2 bis 6 sind verschiedene Formen 
der Anordnung der Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 
3a aufgezeigt, wobei die in den Figuren 2 bis 5 
dargestellten AusfOhrungsformen hauptsSchlich fOr 
Strafienfahrzeuge bestimmt sind und sich dadurch 
auszeichnen, daB die Abtriebsachsen 13 der An- 
triebsmoroten 2 und 3 bzw. 3a wenigstens annS- 
hemd in Hone der Radachsen 14 angeordnet sind. 
Zur Gewahrleistung einer guten Traktion der ange- 
triebenen VorderrSder 15 der Fahrzeuges einer- 
seits und zum Gewichtsausgleich fUr eine hohe 
Zuladung des Fahrzeuges andererseits sind bei 
dem in den Figuren 2 und 3 dargestellten AusfOh- 
rungsbeispiel die beiden Antriebsmotoren 2 und 3 
vor der durch die Radachse 14 markierten Vorder- 
achse angeordnet. Bei dem in den Rguren 4 und 5 
dargestellten AusfOhrungsbeispiel sind die beiden 
Antriebsmotoren 2 und 3 hingegen hinter der durch 
die Radachse 14 markierten Vorderachse angeord- 
net, woraus sich eine ftir das Fahrverhalten des 
Fahrzeuges gQnstige Veriagerung des Gesamt- 
schwerpunktes zur Fahrzeugmitte hin ergibt. 
Die in der Figur 6 sowie in den Figuren 11 und 12 
dargestellte AusfOhrungsform eignet sich insbeson- 
dere fUr sog. Off-Road-Fahrzeuge und zeichnet 
sich dadurch aus, dafi die Abtriebsachsen 13 der 
Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a den Radachsen 
14 gegenOber hochliegend angeordnet sind, wor- 
aus sich eine vergroBerte Bodenfreiheit des Fahr- 
zeuges insgesamt ergibt. Wahrend bei den meisten 
der dargestellten AusfOhrungsformen das Schaltge- 
triebe 7 im Bereich zwischen den beiden Antriebs- 
motoren 2 und 3 bzw. 3a und unterhalb deren 
Abtriebsachsen 13 angeordnet ist. ist in in der 
Darstellung der Figur 5 angedeutet, dafi das 
Schattgetriebe 7 auch in Fahrtrichtung vor den An- 
triebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a liegend angeordnet 
werden kann, falls dies aus bestimmten GrOnden, 
z.B. der Gewichtsverteilung erwOnscht sein sollte. 
Wie insbesondere aus der Darstellung der Figur 7 
ersichtlich besteht nach einer bevorzugten AusfOh- 
rungsform die Antriebsverbindung zwischen den 
Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a und dem Schalt- 
getriebe 7 darin, dafi die die Antriebsverbindung 
zwischen den Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a 
und dem Schaltgetriebe 7 vermittelnden Trenn- 
kupplungen 17 innerhalb des AnschluBgehauses 9 
angeordnet und mit einem Zentralrad 18 verbunden 
sind, welches vermittels eines Ketten-oder Zahnrie- 
mentriebes 19 mit der Getriebeeingangswelle 12 in 
Antriebsverbindung steht. 

Wie femer insbesondere aus den Darstellungen 
der Rguren 1 und 8 bis 10 ersichtlich sind in der 
Grundeinheit auch die Versorgungsanlagen fOr die 
Antriebsmotoren untergebracht, wobei die Figur 8 



die Unterbringung des Kraftstofftankes 21 innerhalb 
des durch einen Abschnitt eines Strangpressprofi- 
les gebildeten Tragrohres 1 zeigt. Der Kraftstofftank 
21 besteht aus einer kraftstoffdampfdichten, flexi- 

5 blen HOIIe mit unlosbar und gleichfalls kraftstoff- 
dampfdicht daran angeschossener EinfOlleitung 22 
samt evtl. darin angeordneter und in der Zeichnung 
nicht dargestellter EntlOftungsleitung und ist im ein- 
gebauten Zustand auBenseitig ortlich mit den In- 
fo nenumfangsftSchen des Tragrohres 1 vermittels 
Idsbarer Verklebung verbunden, wobei die losbare 
Verklebung der den Kraftstofftank 21 bildenden fle- 
xiblen HOIIe mit den InnenflSchen des Tragrohres 1 
umlaufend streifenformig gestaltet ist. Dabei sind 

75 auf die AuBenflache der den Kraftstofftank 21 bil- 
denden flexiblen HOIIe vor dem EinfOhren in das 
Tragrohr 1 umiaufende Strerfen 23 eines geeigne- 
ten Klebstoffes aufgetragen und wird die flexible 
HOIIe nach dem EinfOhren in das Tragrohr 1 aufge- 

20 blaht, derart dafi die KJebstoffstreifen 23 mit den 
inneren Wandungflachen 24 des Tragrohres 1 in 
BerOhrung gelangen und danri in geeigneter Weise 
ausgehartet werden konnen. 
Gemdfi der Darstellung in den Rguren 9 und 10 ist 

25 das durch einen Langenabschnitt eines Strang- 
pressprofiles gebildete Tragrohr 1 wenigstens Ober 
einen Teil seiner LSnge hin mit innenliegend ange- 
ordneten Mitteln zur Aufnahme von, die Energie- 
quelle fOr einen als Elektromotor ausgebildeten An- 

30 triebsmotor 3a eines Hybridfahrzeuges bildenden, 
Batterien 25 ausgestattet. Im Tragrohr 1 sind hierzu 
innenliegend und langsgerichtet verlaufend Lauf- 
oder Tragschienen 26 bildende Profilleisten oder 
dergl. ausgebildet. Ein aus mehreren Batterien 25 

35 bestehender Batteriesatz ist im gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel im Tragrohr 1 vermittels einer Ober 
Rollen 27 gelagerten Tragplatte 28 bzw. eines Tra- 
grahmens langsverfahrbar bzw. herausziehbar auf 
den inneniiegende und langsgerichtet verlaufende 

40 Lauf-oder Tragschienen 26 bildenden Profilleisten 
des Tragroghrprofiles angeordnet, wobei fOr die 
Festlegung des Batteriesatzes 25 in seiner Be- 
triebsstellung in der Zeichnung nicht naher gezeig- 
te, Obliche Verriegelungsmittel vorgesehen sind. 

45 Bei der in der Rgur 1 angedeuteten weiteren 
Ausgestaltungsform sind die Versorgungseinrich- 
tungen 21 und 25 fOr beide Arten von Antriebsmo- 
toren 2 und 3a eines Hybridfahrzeuges, d.h. der 
Kraftstofftank 21 fur den als Brennkraftmaschine 2 

so ausgebildeten und die Batterien 25 fOr den als 
Elektromotor 3a ausgebildeten Antriebsmotor des 
Kraftfahrzeuges, in dem durch einen Abschnitt ei- 
nes Strangpressprofiles gebildeten Tragrohr 1 in 
der Weise untergebracht daB die Batterien 25 hin- 

55 ter dem Kraftstofftank 21 zum freien Ende des 
Tragrohres 1 hin angeordnet sind, urn ihre Wartung 
zu ermoglichen. 
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Das aus einem Abschnitt eines Strangpress pro- 
files gebildete Tragrohr 1 weits im gezeigten Aus- 
fUhrungsbeispiel eine im allgemeinen rechteckige 
Profilquerschnittsform auf und ist mit einer Vielzahl 
von langsgerichteten Druckmittel-Leitungs-Kanalen 
30, 31, 32 und schlitzformig offenen Nutausneh- 
mungen 33, 34 ausgestattet, wobei die Druckmittel- 
Leitungs-Kanale 30, 31, 32 einen geschlossenen 
Querschnitt aufweisen und unmittelbar Fluid-Leitun- 
gen darstellen. Im Einzelnen biidet ein erster Kanal 

30 die Verbindung des Hauptbremszylinders 35 mit 
den Radbremszylindem 36 Hinterradbremsen, wo- 
bei die flexiblen Abzweigleitungen 37 zu den ein- 
zelnen Radbremszylindem 36 mittels einschraub- 
barer AnschluBnippel 38 an den Kanal 30 ange- 
schlossen sind. Ein zweite ISngsgerichteter Kanal 

31 biidet eine Kraftstoffleitung 39 fOr die Verbin- 
dung des Kraftstofftanks 21 mit dem oder den 
Antriebsmotoren 2 und 3. Ein drifter Kanal 32 weist 
einen groBeren Querschnitt auf und biidet einen 
Teil der Abgasleitung des oder den Antriebsmoto- 
ren 2 bzw. 3. 

Von den einseitig offenen Nutausnehmungen 
33 und 34 in dem als Strang pressprofi I ausgebilde- 
ten Tragrohr 1 dient eine erste 33 der Aufnahme 
elektrischer Leitungen, insbesondere eines Kabel- 
baumes 40 und eine zweite 34 der Aufnahme eines 
Seilzuges 41, insbesondere des Handbremsseilzu- 
ges. 

Bei einer in den Rguren 11 und 12 dargestell- 
ten Ausstattung des Fahrzeuges mit Allradantrieb 
ist die Antriebsverbindung vom Schaltgetriebe 7 
bzw. von der Vorderachse 14 zur Hinterachse 42 
vermittels eines Zahnriementriebes 43 bewerkstel- 
ligt. Der Zahnriemen 43 ist im gezeigten AusdfUh- 
rungsbeispiel an den einander in vertikaler Rich- 
tung gegenOberiiegenden AuBenflachen 44 und 45 
des Tragrohres 1 angeordnet und gefOhrt. In ent- 
sprechender Ausbildung des das Tragrohr 1 bilden- 
den Strangpressprofiles sind fOr die Aufnahme und 
FUhrung des die AntriebsQbertragung auf die Hin- 
terachse 42 bewirkenden Zahnriemens 43 an den 
einander in vertikaler Richtung gegenUberliegenden 
AuBenflSchen 44 und 45 des Tragrohres 1 einen 
symetrisch T-formigen Profilquerschnitt aufweisen- 
de FUhrungsschachte 46 ausgebildet, In denen der 
Zahnriemen 43 Ober die TragrohrlSnge hin aufge- 
nommen ist. Der Zahnriemen 43 ist im gezeigten 
AusfOhrungsbeispiel Uber an die beiden Enden des 
Tragrohres 1 anschlieBend zum einen am Schaltge- 
triebegehause 7 und zum anderen am Hinterachs- 
getriebegehause 47 angeordnete und gelagerte, 
untereinander gleichgrofie Zahnriemenrader 46, de- 
ren Durchmesser der Profilhohe des Tragrohres 1 
entspricht, gefOhrt. Das getriebeseitige Zahnrie- 
menrad 48 ist dabei drehsicher mit einem Abtriebs- 
rad des Schattgetriebes verbunden, wahrend das 
dem Hinterachsgetriebe 47 zugeordnete Zahnrie- 



nemrad 48 vorteilhaft drehsicher mit dem Tellerrad 
des Hinterachsgetriebes verbunden ist. 

SchlieBlich sind insbesondere gemaB der Dar- 
stellung der Figur 1 am Tragrohr 1 wenigstens zum 

s Teil auch die Betatigungs- und Bedieneinrichtun- 
gen des Fahrzeuges, wie Schalthebel 49 und 
Handbremshebel 50 und dergl. angeschlossen 
bzw. abgestUtzt und befestigt. 

In der Rgur 16 ist eine lediglich mit einem 

10 Elektromotor 3a ausgestattete AusfQh rung storm der 
Grundeinheit dargerstellt, wobei ein einseitig an 
das Tragrohr 1 angeschlossener Elektromotor 3a 
vorgesehen ist, der durch einen innerhalb des 
Tragrohres 1 angeordneten Baterriesatzes 25 mit 

is Energie versorgt wird. 

In der Rgur 17 ist eine lediglich mit einer als 
Stemmotor bzw. einem X-Motor ausgebildeten 
Brennkraftmaschine ausgestattete AusfUhrungsform 
der Grundeinheit dargestellt, wobei zur Versorgung 

20 der Brennkraftmaschine 2 bzw.3 ein innerhalb des 
Tragrohres 1 angeordneter Kraftstofftank 21 vorge- 
sehen ist. 

PatentansprUche 

25 

1. Grundeinheit fUr ein Kraftfahrzeug, bestehend 
aus einem Tragrohr, wenigstens zwei vonein- 
ander unabhMngig betreibbaren und sym- 
etrisch zur Langsachse der Grundeinheit ange- 

30 ordneten Antriebsmotoren samt Hilfseinrichtun- 

gen und einem Schaltgetriebe sowie wenig- 
stens einem Achsgetriebe samt zugehoriger 
DrehmomentUbertragungseinrichtungen, wobei 
die beiden Antriebsmotoren mittels eines An- 

35 schluBgehSuses an das Tragrohr angeschlos- 

sen sind und Ober je eine Trennkupplung ein- 
zeln oder gemeinsam mit der Eingangswelle 
des Schattgetriebes verbindbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tragrohr (1) durch 

40 einen La'ngenabschnitt eines Strangpressprofi- 
les gebildet und starr mit dem AnschluBgehau- 
se (9) verbunden ist, wobei die Antriebsmoto- 
ren (2 und 3 bzw.3a) jeweils mit einer eigenen, 
im MotorgehSuse angeordneten Schwungmas- 

45 se versehen und die Trennkupplungen (11) 
innerhalb des AnschluBgehauses (9) angeord- 
net sind und wobei die Antriebsmotoren (2 und 
3 bzw. 3a) vermittels untereinander gieich aus- 
gebildeter Anschlufiflachen austauschbar mit 

50 dem AnschluBgehSuse (9) verbunden sind. 

2. Grundeinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Antriebsmotoren 
(2 und 3) durch eine Brennkraftmaschine gebil- 

55 det und jeweils als Stemmotor ausgebildet 

sind. 
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3. Grundeinheit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB von den beiden Antriebsmo- 
toren (2 und 3) einer durch eine als Stemmotor 
(2) ausgebildete Brennkraftmaschine und einer 
als Elektromotor (3a) ausgebildet ist. 

4. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Abtriebs- 
wellen (13) der beiden symetrisch zur Langs- 
achse der Grundeinheit angeordneten An- 
triebsmotoren (2 und 3 bzw. 3a) hohengleich 
zu den Radachsen (14) angeordnet sind. 

5. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Abtriebs- 
wellen (13) der beiden symetrisch zur LSngs- 
achse der Grundeinheit angeordneten An* 
triebsmotoren (2 und 3 bzw. 3a) hdhenversetzt 
zu den Radachsen (14) angeordnet sind. 

6. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet daB das AnschluB- 
gehause (9) und das Getriebegehause (7) so- 
wie gegebenenfalls das AchsgetriebegehSuse 

(8) eine Baueinhert bilden. 

7. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe- 
gehause (7) und gegebenenfalls das Achsge- 
triebegehSuse (8) mittels AnschluBflansche und 
Verschraubung starr mit dem AnschluBgehau- 
se (9) verbunden sind. 

& Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet daB die die An- 
triebsverbindung mit den Antriebsmotoren (2 
und 3 bzw.3a) vermtttelnden Trennkupplungen 
(11) mit einem gleichfalls im Anschlufigehause 

(9) untergebrachten Zentralrad (18) verbunden 
sind, welches vermittels eines Ketten-oder 
Zahnriementriebes (19) mit der Getriebeein- 
gangswelle (20) in Antriebsverbindung steht 

9. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB Versorgungs- 
einrichtungen (21 und 25) fOr die Antriebsmo- 
toren (2 und 3 bzw.3a), insbesondere der Kraft- 
stofftank (21) des Kraftfahrzeuges, in das durch 
einen Abschnitt eines Strang pressprofiles ge- 
bildete Tragrohr (1) irrtegriert sind. 

10. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB der Kraftstoff- 
tank (21) aus einer kraftstoffdampfdichten, fle- 
xiblen HUlle mit unlosbar und gleichfalls kraft- 
stoffdampfdicht daran angeschossener BnfOI- 
leitung (22) samt evtl. Entluftungsleitung be- 
steht und im eingebauten Zustand auBenseitig 
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mindestens ortlich mit den Innenumfangsfla- 
chen des Tragrohres (1) vermittels Verklebung 
(23) verbunden ist. 

11. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkle- 
bung (23) der den Kraftstofftank (21) bildenden 
flexiblen HUlle umlaufend streifenformig gestal- 
tet ist. 

12. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

1 1 , dadurch gekennzeichnet, daB das Tragrohr 
(1) mit innenliegend angeordneten Mitteln zur 
Aufnahme von Batterien (25) ausgestattet ist. 



13. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB am Tragrohr 
(1) innenliegend langsgerichtet verlaufende 
Lauf-oder Tragschienen (26) fOr die AbstOt- 

20 zung und FestJegung der Batterien (25) bilden- 

de Profilieisten oder dergl. ausgebildet sind. 

14. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daB ein aus meh- 
25 reren Batterien (25) bestehender Batteriesatz 

im Tragrohr (1) vermittels einer, gegebenen- 
falls rollengelagerten Tragplatte (28) bzw. eines 
Tragrahmens langsverschiebbar bzw. heraus- 
nehmbar auf den innenliegend und langsge- 
30 richtet verlaufenden Lauf-oder Tragschienen 

(26) bildenden Profilieisten angeordnet ist. 

15. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragrohr 
35 (1) eine im allgemeinen rechteckige oder ovale 

Profilquerschnittsform aufweist und mit einer 
Vlelzahl von langsgerichteten Druckmittel-Lei- 
tungs-Kanalen ( 30,31,32) und/oder wenigstens 
schlitzf5rmig offenen Nutausnehmungen 
40 (33,34) ausgestattet ist. 

16. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

15, dadurch gekennzeichnet daB das Tragrohr 
(1) mit wenigstens einem langsgerichteten Ka- 

45 nal (30) fOr die Verbindung des Hauptbremszy- 

linders (35) mit den Hinterradbremsen ausge- 
stattet ist, und daB die flexiblen Abzweiglertun- 
gen (37) zu den einzelnen Radbremszylindern 
(36) mittels einschraubbarer AnschluBnippel 

so (38) an den jeweiligen Kanal (30) anschlieBbar 

sind. 

17. Grundeinheit nach einem der AnsprOche 1 bis 

16, dadurch gekennzeichnet daB das Tragrohr 
55 (1) mit wenigstens einem langsgerichteten Ka- 
nal (31) ausgestattet ist, der wenigstens Ober 
einen Teil seiner Lange hin als Kraftstoffieitung 
(39) fOr die Verbindung des Kraftstofftanks (21) 
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mil dem Oder den Antriebsmotoren (2 und 3 
bzw.3a) diertt. 

18. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

17, dadurch gekennzeichnet, dafi das Tragrohr 
(1) mit wenigstens einem langsgerichteten Ka- 
nal (32) ausgestattet ist, der dem Oder den 
Antriebsmotoren (2 und 3) als Abgaslertung 
dient. 

19. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

18, dadurch gekennzeichnet, dafi das Tragrohr 
(1) mit wenigstens einem langsgerichteten Ka- 
nal Oder einer langsgerichteten Nutausneh- 
mung (33) ausgestattet ist, der bzw. die der 
Aufnahme elektrischer Leitungen, insbesonde- 
re eines Kabelbaumes (40) dient. 

20. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

19, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragrohr 
(1) mit wenigstens einem langsgerichteten Ka- 
nal Oder einer langsgerichteten Nutausneh- 
mung (34) ausgestattet ist, der bzw. die der 
Aufnahme eines Seilzuges (41), insbesondere 
des Handbremsseilzuges, dient. 

21. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

20, dadurch gekennzeichnet, dafi bei einer 
Ausstattung des Fahrzeuges mit Allradantrieb 
die Antriebsverbindung zur Hinterachse (42) 
vermittels eines Riementriebes, insbesondere 
eines Zahnriementriebes (43), bewerkstelligt 
ist. 

22. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

21, dadurch gekennzeichnet, dafi bei Anwen- 
dung eines Zahnriementriebes (43) zur An- 
triebsUbertragung auf die Hinterachse (42) der 
Zahnriemen (43) an den einander gegenUber- 
liegenden Aufienflachen (44 und 45) des Trag- 
rohres (1) angeordnet und gefUhrt ist. 

23. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

22, dadurch gekennzeichnet, dafi fUr die Auf- 
nahme und FUhrung des die AntriebsUbertra- 
gung auf die Hinterachse (42) bewirkenden 
Zahnrienmens (43) an den einander gegen- 
Uberliegenden Aussenflachen (44 und 45) des 
Tragrohres (1) einen symetrisch oder asym- 
etrisch T-f5rmigen Profilquerschnitt aufweisen- 
de FUhrungsschachte (46) ausgebildet sind. 

24. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 

23, dadurch gekennzeichnet, dafi der Zahnrie- 
men (43) Uber an die beiden Enden des Trag- 
rohres (1) anschliefiend zum einen am Getrie- 
begehause (7) und zum anderen am Hinter- 
achsgetriebegehause (47) angeordnete und 



gelagerte, hinsichtiich ihres Durchmessers 
dem Vortrieb angepasste Riemenscheiben, 
insbesondere ZahnriemenrSder (48), z.B. sol- 
che, deren Ourchmesser der Profilhtthe des 
s Tragrohres (1) entspricht, gefUhrt ist. 

25. Grundeinheit nach einem der AnsprUche 1 bis 
24, dadurch gekennzeichnet, dafi am Tragrohr 

(I) in an sich bekannter Weise Betatigungs- 
ro und Bedieneinrichtungen, wie Schalthebel (49) 

und Handbremshebel (50) und dergl. ange- 
schlossen bzw. abgestUtzt und befestigt sind. 

Claims 

T5 

1. Basic unit for a motor vehicle, consisting of a 
support tube, at least two driving engines able 
to be operated independently of each other 
and arranged symmetrically with respect to the 

20 longitudinal axis of the basic unit, together with 

auxiliary devices and a gear-shift mechanism 
as well as at least one axle gear box together 
with associated torque-transmission devices, 
the two driving engines being connected to the 

25 support tube by means of a connection hous- 

ing and being able to be connected individ- 
ually or jointly to the input shaft of the gear- 
shift mechanism by way of respectively one 
disconnection clutch, characterised in that the 

30 support tube (1) is formed by a longitudinal 

section of an extrusion and is rigidly connected 
to the connection housing (9), the driving en- 
gines (2 and 3, 3a) being respectively provided 
with an individual flywheel mass located in the 

35 engine housing and the disconnecting clutches 

(II) being located inside the connection hous- 
ing (9) and the driving engines (2 and 3, 3a) 
being connected to the connection housing (9) 
so that they are exchangeable by means of 

40 connection surfaces having an identical con- 

struction. 

Z Basic unit according to Claim 1, characterised 
in that the two driving engines (2 and 3) are 
45 formed by an internal combustion engine and 
are respectively constructed as a radial engine. 

a Basic unit according to Claim 1, characterised 
in that of the two driving engines (2 and 3), 
so one is constructed as an internal combustion 

engine constructed as a radial engine (2) and 
one is constructed as an electric motor (3a). 

4. Basic unit according to one of Claims 1 to 3, 
55 characterised in that the output shafts (13) of 

the two driving engines (2 and 3, 3a) arranged 
symmetrically with respect to the longitudinal 
axis of the basic unit are arranged at the same 
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height as the wheel axles (14). 

5. Basic unit according to one of Claims 1 to 3, 
characterised in that the output shafts (13) of 
the two driving engines (2 and 3, 3a) arranged 
symmetrically with respect to the longitudinal 
axis of the basic unit are arranged at a stag- 
gered height with respect to the wheel axles 
(14). 

6. Basic unit according to one of Claims 1 to 5, 
characterised in that the connection housing 
(9) and the gear casing (7) and possibly the 
axle gear casing (8) form one component. 

7. Basic unit according to one of Claims 1 to 5, 
characterised in that the gear casing (7) and 
possibly the axle gear casing (8) are rigidly 
connected to the connection housing (9) by 
means of connection flanges and screwing. 

a Basic unit according to one of Claims 1 to 7, 
characterised in that the disconnecting 
clutches (11) providing the driving connection 
to the driving engines (2 and 3, 3a) are con- 
nected to a central wheel (18) likewise located 
in the connection housing (9), which central 
wheel (18) is in driving connection with the 
gear box input shaft (20) by means of a chain 
or toothed belt drive (19). 

9. Basic unit according to one of Claims 1 to 8, 
characterised in that supply devices (21 and 
25) for the driving engines (2 and 3, 3a), in 
particular the fuel tank (21) of the motor ve- 
hicle, are integrated in the support tube (1) 
formed by a section of an extrusion. 

10. Basic unit according to one of Claims 1 to 9, 
characterised in that the fuel tank (21) consists 
of a flexible casing which is sealed with re- 
spect to fuel vapour, with a filling pipe (22) 
connected thereto undetachably and therefore 
in a sealed manner as regards fuel vapour, 
together with a possible breather pipe and in 
the installed state is connected externally at 
least locally to the inner peripheral surfaces of 
the support tube (1) by means of adhesive 
(23). 

11. Basic unit according to one of Claims 1 to 10, 
characterised in that the adhesive (23) for 
sticking the flexible sleeve forming the fuel 
tank (21) is arranged to extend in strips. 

12. Basic unit according to one of Claims 1 to 11, 
characterised in that the support tube (1) is 
equipped with internally located means for re- 



ceiving batteries (25). 

13. Basic unit according to one of Claims 1 to 12, 
characterised in that constructed on the sup- 
5 port tube (1) are profiled bars or the like for- 

ming guide or bearing rails (26) extending lon- 
gitudinally and internally, for supporting and 
fixing the batteries (25). 

10 14. Basic unit according to one of Claims 1 to 13, 
characterised in that a battery set consisting of 
several batteries (25) is located in the support 
tube (1) by means of profiled bars forming a 
support plate (28) possibly mounted on rollers, 

is or a support frame, to be longitudinally dis- 

placeable or removable on the guide rails or 
bearing rails (26) extending internally and be- 
ing directed longitudinally. 

20 15. Basic unit according to one of Claims 1 to 14, 
characterised in that the support tube (1) has a 
generally rectangular or oval profiled cross- 
sectional shape and is equipped with a plural- 
ity of longitudinally directed pressure medium 

25 pipe channels (30, 31 , 32) and/or grooved re- 

cesses (33, 34) open at least in the form of 
slots. 

16. Basic unit according to one of Claims 1 to 15, 
30 characterised in that the support tube (1) is 

equipped with at least one longitudinally di- 
rected channel (30) for the connection of the 
main brake cylinder (35) to the rear wheel 
brakes, and that the flexible branch pipes (37) 
35 to the individual wheel brake cylinders (36) can 

be connected to the respective channel (30) by 
means of connection nipples (38) which can be 
screwed in. 

40 17. Basic unit according to one of Claims 1 to 16, 
characterised in that the support tube (1) is 
equipped with at least one longitudinally di- 
rected channel (31), which at least over part of 
its length serves as a fuel pipe (39) for the 

45 connection of the fuel tank (21) to the driving 
engine or engines (2 and 3, 3a). 

1a Basic unit according to one of Claims 1 to 17, 
characterised in that the support tube (1) is 
so equipped with at least one longitudinally di- 
rected channel (32), which serves the driving 
engine or engines (2 and 3) as an exhaust gas 
pipe. 

55 19. Basic unit according to one of Claims 1 to 18, 
characterised in that the support tube (1) is 
equipped with at least one longitudinally di- 
rected channel or a longitudinally directed 



10 



19 



EP 0 625 945 B1 



20 



grooved recess (33), which serves to receive 
electrical leads, in particular a cable harness 
(40). 

20. Basic unit according to one of Claims 1 to 19, 5 
characterised in that the support tube (1) is 
equipped with at least one longitudinally di- 
rected channel or one longitudinally directed 
grooved recess (34), which serves to receive a 
cable (41), in particular the hand brake cable. io 

21. Basic unit according to one of Claims 1 to 20, 
characterised in that when equipping the ve- 
hicle with four wheel drive, the driving connec- 
tion to the back axle (42) is achieved by is 
means of a belt drive, in particular a toothed 

belt drive (43). 

22. Basic unit according to one of Claims 1 to 21, 
characterised in that when using a toothed belt 20 
drive (43) for transmitting the drive to the back 
axle (42), the toothed belt (43) is located and 
guided on opposite outer surfaces (44 and 45) 

of the support tube (1). 

25 

23. Basic unit according to one of Claims 1 to 22, 
characterised in that provided for receiving and 
guiding the toothed belt (43) bringing about the 
drive transmission to the back axle (42), on 
opposite outer surfaces (44 and 45) of the 30 
support tube (1), are guide shafts (46) having a 
symmetrical or asymmetrical T-shaped profile 
cross-section. 

24. Basic unit according to one of Claims 1 to 23, 35 
characterised in that the toothed belt (43) is 
guided over a belt pulley located and mounted 

on the two ends of the support tube (1) then 
firstly on the gear casing (7) and secondly on 
the rear axle gear box casing (47), and which 40 
are adapted as regards their diameter to the 
forward thrust, in particular toothed belt wheels 
(48), for example those whereof the diameter 
corresponds to the profile height of the support 
tube (1). 45 

25. Basic unit according to one of Claims 1 to 24, 
characterised in that actuating and operating 
devices, such as the control lever (49) and 
hand brake lever (50) and the like are con- 50 
nected or supported and attached to the sup- 
port tube (1) in manner known per se. 

Revendications 

55 

1. Unite de base de vShicules automobiles, com- 
poses d'une poutre tubulaire (1) centrale, de 
deux moteurs de commando avec leurs dispo- 



sitifs auxiliaires, disposes synrtetriquement par 
rapport k Paxe longitudinal de I'unite de base 
et pouvant etre actionnSs indSpendamment 
Tun de I'autre, d'un nrtecanisme de change- 
ment de vitesse, et, d'au moins un nrtecanisme 
k arbres avec les dispositifs correspondants de 
transmission du couple, ou les deux moteurs 
de commando sont assembles avec la poutre 
tubulaire centrale grace k un boltier de raccor- 
dement et peuvent §tre relics chacun, par Tin- 
temtediaire d'un embrayage/ctebrayage, sepa- 
rSment ou ensemble, avec I'arbre moteur du 
mScanisme de changement de vitesse, ca- 
racterisSe en ce que 

- la poutre tubulaire centrale (1) qui est 
constitute d'un segment longitudinal de 
profile* file, est assemble de maniere 
rigide avec le boltier de raccordement 
(9). 

- les moteurs de commando (2) et (3), 
respectivement (3a), sont pourvus cha- 
cun d'une masse d'inerte propre logts 
dans le carter du moteur, 

- les embrayages/dSbrayages (11) sont lo- 
g£s k I'interieur du boltier de raccorde- 
ment (9) 

- les moteurs de commando (2) et (3), 
respectivement (3a), interchangeables 
sont reltes au boltier de raccordement (9) 
par des surfaces de raccordement identi- 
ques les unes aux autres. 

2. Unite de base selon la revendication 1 carac- 
terisee en ce que les deux moteurs de com- 
mando (2), (3) sont des moteurs a combustion 
interne ayant la conformation de moteurs en 
etoile. 

3. Unite de base selon la revendication 1 carac- 
terisee en ce que Tun des moteurs de com- 
mando (2), (3) est un moteur k combustion 
interne ayant la conformation d'un moteur en 
etoile, I'autre moteur de commando etant 
constitite d'un moteur Slectrique (3a). 

4. Unite de base selon Tune des revendications 1 
k 3 caract&risee en ce que les arbres menSs 
(13) des deux moteurs de commando (2) et 
(3), respectivement (3a), sont disposes syme- 
triquement par rapport k I'axe longitudinal de 
I'unite de base et k la memo hauteur par 
rapport aux essieux (14) des roues. 

5. Unite de base selon Tune des revendications 1 
k 3 caractSris§e en ce que les arbres menSs 
(13) des deux moteurs de commande (2) et 
(3), respectivement (3a), disposes symetrique- 
merrt par rapport k I'axe longitudinal de I'unite 
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de base, sont dScaISs en hauteur par rapport 
aux essieux (14) des roues. 

6. Unit6 de base selon Tune des revendications 1 
a 5 caracterisee en eg que le boltier de 
raccordement (9) et le carter de boite de Vites- 
se (7) et, en tant que de besoin, le carter de 
Tessieu (8), torment un module de construc- 
tion. 

7. Unit§ de base selon Tune des revendications 1 
a 5 caracterisee en ce que le carter de boite 
de vitesse (7) et, en tant que de besoin le 
carter de Tessieu (8), sont assembles par vis- 
sage de manure rigide avec le boltier de rac- 
cordement (9) par I'intermSdiaire d'une bride 
de raccordement. 

& Un"rt§ de base selon Tune des revendications 1 
a 7 caracterisee en ce que les embraya- 
ges/dS bray ages assurant I'accouplement d'en- 
tratnement avec les moteurs de commande (2) 
et (3), respectivement (3a), sont associSs a 
une roue centrale (18) Sgalement logSe dans 
le boltier de raccordement (9) et reliee, en vue 
de son entratnement, a I'arbre moteur (20) par 
I'intermSdiaire d'une commande a chaTne ou a 
courroie dentSe (19). 

9. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 8 caracterisee en ce que les dispositrfs 
d'alimentation (21), (25) des moteurs de com- 
mande (2), (3), (3a), en particulier le rSservoir 
de carburant (21), sont intSgrSs dans la poutre 
tubulaire centrale (1) constituSe d'un segment 
de profilS filS. 

10. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 9 caracterisee en ce que le rSservoir de 
carburant (21) est constituS d'une enveloppe 
souple, Stanche a la vapeur de carburant, 
pourvue d'une conduite d'alimentation (22) in- 
dStachable, Sgalement Stanche a la vapeur de 
carburant et, en tant que de besoin d'une 
conduite d'aSration, et en ce que apres mon- 
tage, le rSservoir de carburant (21) est assem- 
ble par collage, par endroits de sa surface 
extSrieure, avec la paroi pSriphSrique intSrieure 
de la poutre tubulaire centrale (1). 

11. UnitS de base selon I'une des revendications 1 
a 10 caract&isGe en ce que le collage de 
I'enveloppe souple constituant le rSservoir de 
carburant (21) est rSalisS par bandes pSriphSri- 
ques. 

12. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 11 caracterisee en ce que la poutre tubu- 



laire centrale (1) est pourvue en son intSrieur 
de moyens de rSception de batteries (25). 

13. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
5 a 12 caracterisee en ce que la poutre tubu- 
laire centrale (1) est pourvue en son intSrieur 
de profiISs longitudinaux formant des glissiSres 
ou rails de support (26) servant a I'appui et a 
la fixation des batteries (25). 

10 

14. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 13 caracterisee en ce que un groupe com- 
posS de plusieurs batteries (25) est disposS, 
en Stant dSplagable longitudinalement et en 

75 pouvant etre enlevS, sur les profiISs longitudi- 

naux intSrieurs formant des glissieres ou rails 
de supports (26) par PintermSdiaire d'une pla- 
que de support (28), Sventuellement disposSe 
sur rouleaux, ou d'un cadre de support. 

20 

15. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 14 caracterisee en ce que la poutre tubu- 
laire centrale (1) prSsente une section transver- 
sale sensiblement rectangulaire ou ovale et est 

25 pourvue d'une multitude de canaux longitudi- 

naux (30), (31), (32) pour le passage de 
moyens de pression et/ou de rainures (33), 
(34) ouvertes au moins par une fente. 

30 16. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 15 caracterisee en ce que la poutre tubu- 
laire centrale (1) est pourvue d'au moins un 
canal longitudinal (30) pour assurer le raccord 
du cylindre de frein principal (35) avec les 

35 freins de roues arrieres et en ce que les 
branches de conduit (37) flexibles permettant 
le raccord vers chaque cylindre de frein (36) 
peuvent etre reliSes au canal (30) par des 
raccords filetSs (38) vissables. 

40 

17. UnitS de base selon Tune des revendications 1 
a 16 caracterisee en ce que la poutre princi- 
pale (1) est pourvue d'au moins un canal longi- 
tudinal (31) qui serf, au moins sur une partie 
45 de sa longueur, de conduit du carburant per- 
mettant la liaison du rSservoir de carburant 
(21) et du/des moteur(s) de commande (2), (3), 
(3a). 

so 1a UnitS de base selon I'une des revendications 1 
a 17 caracterisee en ce que la poutre tubu- 
laire centrale (1) est pourvue d'au moins un 
canal longitudinal (32) qui sert de conduit de 
gaz d'Schappement au(x) moteur(s) de com- 

55 mande (2), (3). 

19. UnitS de base selon I'une des revendications 1 
a 18 caracterisee en ce que la poutre tubu- 
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laire centrale (1) est pourvue d'au moins un 
canal longitudinal ou d'au moins une rainure 
longitudinals (33) qui sert a loger des cables 
electriques, notamment le faisceau de cables 
(40). 5 

20. Unite de base selon Tune des revendications 1 
a 19 caracterisee en ce que la poutre tubu- 
laire centrale (1) est pourvue d'au moins un 
canal longitudinal ou d'au moins une rainure w 
longitudinals (34) qui sert a loger un c£ble de 
transmission (41), en particulier le cable du 
frein a main. 



21. Unite de base selon Tune des revendications 1 75 
a 20 caract&ris&e en ce que dans le cas de 
v£hicules a traction integrate, I'accouplement 
d'entratnement de I'essieu arriere (42) est as- 
sure par une commando a courroie, en parti- 
culier une commando a courroie dentee (43). 20 



22. Unite de base selon I'une des revendications 1 
a 21 caracterisee en ce que en cas d'utilisa- 
tion d'une commande a courroie dentee (43) 
pour la transmission de I'entralhement vers 25 
I'essieu arriere (42), ladite courroie dentee (43) 

est dispose et conduite sur les surfaces exte- 
rieures (44), (45) se faisant face de la poutre 
tubulaire centrale (1). 

30 

23. Unite de base selon I'une des revendications 1 
a 22 caractSrisSe en ce que la courroie den- 
tee (43) assurant la transmission de I'entraTne- 
ment vers I'essieu arriere (42) est dispose et 
guid£e sur les surfaces exterieures se faisant 35 
face de la poutre tubulaire centrale (1) par 
I'intermediatre de gorges de guidage (46) pr§- 
sentant une section transversals de profile en 
forme de T synrtetrique ou asyntetrique. 

40 

24. Unite de base selon I'une des revendications 1 
a 23 caracterisee en ce que la courroie den- 
tee (43) court autour de poulies, en particulier 
de roues dentees (48), dont le diametre est 
adapte a I'avancement et correspond par 45 
exemple a la hauteur du profile* de la poutre 
tubulaire centrale (1), qui prolongent les extnS- 
mites de ladite poutre (1) et qui sont disposes 
d'une part sur le carter de boite de vitesse (7) 

et d'autre part sur le carter de I'essieu arriere 50 
(47). 

25. Unite de base selon I'une des revendications 1 
a 24 caracterisee en ce que sur la poutre 
tubulaire centrale (1) sont disposes ou fix§s de 55 
maniere connue des elements d'actionnement 

et de commande, tels que le levier de vitesse 
(49) ou le levier de frein a main (50). 
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Figur 4 
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Figur 7 
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Figur 8 
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